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und _e'me am Eselsberg, An diesen
Stat_xongn stehen mehrere unter-
schxgdhchc Fortbewegungsmitte]
bv_:re\t. So etwa ein Lastenfahrrad
ein Carshar'mg-Auto, ein F.-Rollcr)
Zudem gibt es Moglichkeiten.
E-Autos aufzuladen. Wie es da:
rum b.cste“t ist, wollen die Grii-
nen wissen und beantragen einen

Bericht. ¥

Mobilititsstationen gibt es in der
Stadt. Sie stellen Blrgern umwelt-
freundliche Fortbewegungsmittel wie
ein Lastenrad sowie entsprechende
Infrastruktur zur Verflgung.
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ot o, 0 pmal,
o gner ist Moblhtl’its-lixpcrtin
el ,,Unternehmer-TUM¢ o
7 M* einem
entrum  fiir | ati
Grid ‘ nnovation und
riindung in Miinchen, Dem UJ-
mer Innenstadtdialog hatte «
e £ hatte sie
1ese Woche zum Thema Urba-
ne Mobilitat* ein i
paar Ideen mit-
gebracht, o
\N'ach dem Krieg sei Ulm zu ei-
ner .éumgcrcchtcn'smdt gemacht
worden, konstatierte Hegner,
»NUN Muss man es in eine lebens-
werte Stadt wandeln“. Im Prinzip
sei fast alles verinderbar, ,,wenn
eine starke Vision da ist,

l}w Vision von OB Gunter
Czn‘sch ist, dass die Innenstadt
»griiner, leiser, lebendiger” wird.
Der Weg dorthin soll im Innen-
stadtdialog mitgestaltet werden,
denn wo so viele strittige Punkte
auftreten, sollten Losungen im
Dialog entwickeln werden, findet
er. Das heifit: offen und konflikt-
fahig die Vorstellung einer le-

VWAL CINEe Starke
Vision da ist.
Kirstin Hegner
Mobilitats-Expertin

Umfrageergebnisse

Mobilitat Der Innenstadtdialog hat
Besucher der City befragt. Far die Er=
reichbarkeit mit dem OPNV gab €s
(von 1/sehr gut bis 5/mangelhaft)
durchschnittlich eine 2,0, mit dem
Fahrrad eine 2,2 und mit dem Pkw/
Motorrad eine 2,4. Das Angebot an
Parkhausern wurde mit 2,2 bewertet,
das an Parkpldtzen im offentlichen
StraBenraum mit 3,7; die Verfugbar-
keit von Parkplétzen [nsgesamt mit
29. Fir Lénge und Dichte des OPNV-
Netzes gab es 2,4. Die Hohe der Park-
gebiihren wurden mit 3.4 benotet, die
OPNV-Ticketpreise mit 3,2.
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hen Autos nur rum, dabel Wit
der Raum in der Stadt immer
wertvoller.“ Daher sei es gut, dass
in Ulm das Anwohnerparken teu-
rer wird. Denn dieser Preis miis-
se ,den Wert des offentlichen
Raums reflektieren®.

Doch warum werde der OPNV
nicht stirker genutzt? ,Der
Mensch ist ein Gewohnheitstier
und das Auto sauméRig bequem*,
weifl Hegner. Auf der anderen
Seite gibt es immer mehr Staus
und Stress wegen des Parkens.

_ Man miisse al$o die ,Angebots-
licke zwischen Pkw und OPNV
verringern“, mit Hilfe digitaler
Anwendungen, Ein paar weitere
ldccp: autonome kleine Fahrzeu-
ge, die nach Bedarf fahren; On-De-
mand-Shuttles statt starrer, selten
f\ahrcndcr Buslinien; mehr Car-
S‘haring; ein attraktives Rad- und
Fuflwegenetz; sichere Abstellfl4-
chen fiir Fahrrider. Hegners Cre-
do: ,Die Stadt muss sich trauen,
etwas auszuprobieren.“

Industriegebiet: Kein Platz fiir Radfahrer

Infrastruktur Das Reallabor der Uni Ulm hat den Ist—Zusta.nd Iim Donautal analysiert.

Ulm. Industrie und Umwelt-
schutz: Angesichts des Klima-
wandels und ganz aktuell ange-
sichts des Krieges schlieffen sich
diese Themen nicht mehr aus. So
wird die Arbeit der rund zehn
Wissenschaftler der Uni Ulm und
der Hochschule Aalen in ihrem
Reallabor, die vor etwa einem Jahr
begann, auch immer konkreter.
Wie bereits berichtet, liegt der
Schwerpunkt auf ,nachhaltiges
Handeln und Klimaschutz im In-
dustriegebiet Donautal“. Dort
wird in Zusammenarbeit mit rund
30 Unternehmen an individuellen
Konzepten gearbeitet, wie sie den
CO,-Ausstof verringern und sich
auf den Klimawandel vorbereiten
konnen. Etwa durch umwelt-

erwarten. Aber etwas tut sich
doch. So hat Franziska Riek von
der Hochschule Aalen sechs Fir-
men gefunden, die unter anderem
iiber Photovoltaik auf ihren Fir-
mendichern nachdenken. ,Das
Bewusstsein dndert sich immer
mehr*, sagt Stegen. Die Pandemie
habe dem einen Schub gegeben,
hinsichtlich Homeoffice etwa.
»Dadurch braucht man weniger
Biiroflichen, wer expandiert,
muss nicht unbedingt bauen.“
Auch das griine Image spiele eine
Rolle.

Daten sammeln

Konkret wird es beim Thema
Radfahren. Doktorand Andreas
Rebholz sammelte monatelang

mit ihnen zur Arbeit gefahren, hat
sich zeigen lassen, WO €S
hakt: ,Ganz oben steht das The-
ma Sicherheit und eine bessere
Infrastruktur.“ Das holprige und
teils sehr schmale Wegenetz
stamme aus den 60er und 70er
Jahren, es existiere nur in o ge=
nannter iibergeordneter Radweg
- der Donauradweg. Die Pendler
nutzten die Strafen jedoch nur
ungern. Der Grund sind die vie-
len Lkw. ,,Bei manche; h-
men fahren tiglich b
wagen ein und aus.“

Es gehe dabei nicht ni
Strafe, sondefn auch un
sichtliche Hofeinfah
beispielsweise ein Wi
am Zaun, das dem Lkw-Fah
Sicht auf Radfahrer ver

freundliche Energien und Fassa- Daten und analysiert nun den
denbegriinung gegen Hitze, nennt  Ist-Zustand. Ein Teil davonist die  sagt Rebholz. Ein Probl
Britta Stegen vom Reallabor Bei- Zusammenarbeit mit den Rad-  sichleicht beheben lasse,
spiele. Schnelle Ergebnisse kon-  pendlern - in Workshops und als ~ serungen kénne man
ne man bei diesem Thema nicht  Begleiter. So ist Rebholzmorgens ~ Spiegeln und Fahrbah
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rungen erreichen. Klar ist: Das
Potenzial an méglichen Radpend-
lern ist viel héher als der Ist-Zu-
stand. Momentan fahren von den.
rund 20 000 Beschiftigten im Do-
nautal die meisten mit dem Pkw.
Dabei wohne die Mehrheit nur bis
zu zehn Kilometer entfernt. Das
Ziel: den Pendlern eine moderne
Radverkehrsinfrastruktur  zur
Verfiigung zu stellen, die ,Freu-
de am Fahren, Fahrkomfort, Di-
rektheit und Sicherheit in der An-
fahrt ermoglicht”.

Die Daten von Rebholz nutzen

 der Abteilung Mobilitit bei der

Stadt. In Zusammenhang mit ei-

. nem neuen Radwegenetz soll ein

ro auch das Industriegebiet
berplanen. ,Das soll bis Ende
s Jahres fertig sein“, sagt Reb-
1z. Ulrike Schleicher

p Mehr Infos im Internet: Reallabor

Fiinf Themengebiete

» OPNV: Gewiinscht werden die
Taktverdichtung iiber eine deut-
lich lingere Tageszeit auf Haupt-
linien und die Realisierung der
Regio-S-Bahn; auch die Straften-
bahn nach Blaustein zu verldn-
gern, zugleich E-Busse zu s'té'r-
ken und Busspuren auszuweiten
sowie das Tarifsystem zu opti-
mieren  (Kurzstreckenticket,
365-Euro-Ticket, das Wabensys-
tem iiberarbeiten).

« Rad- und Fuf3gingerverkehr: |
Radverkehrsstrafben ausbauen,
auch mit Schnellwegen, griine
Wellen fiir Radler einfiithren, ge-
nerell mehr Platz fiir Rider zum
Fahren und Parken schaffen, Re-
paraturboxen aufstellen; Fufs-
gingerzonen erweitern

¢ Individualverkehr und Par-
ken: Erst den OPNV verbessern,
dann den Autoverkehr ein-
schrinken, dazu Anreize fiir
Menschen schaffen, die das pri-,

o Logistik: ITOJCRLE TE8 L7Far~""
tere Liefersysteme entwickeln,

Parkpldtze fiir Handwerker“um-

widmen, auch gegen das riick-

sichtslose ,Uberall halten von
Logistikern vorgehen.

. Sicherheit, Lebensqualitit
und Sauberkeit: generell Tem-
po 30 in der Innenstadt und auf
dem Altstadtring, breitere Rad-
wege und mehr Fuflgingerberei-
che, diese beiden Bereiche von-
einander trennen, wo viel los isE;
bessere Beleuchtung, unebenes
Pflaster entfernen und die In-
nenstadt mehr begriinen.

Was passiert nun mit diesen
Anregungen? Markus Mendler
von der Geschiftsstelle Innen-
stadtdialog erldutert: Mit deren
Hilfe soll ,die Klammer aus Ex-
pertenwissen und Biirgerbeteili-
gung geschaffen werden - damit
die Verwaltung konkrete Empfeh-
lungen an den Gemeinderat ge-
ben kann. Fortsetzung folgt also.

Lieber auf dem FuBweg als auf
der StraBe: Radfahren im In-
dustriegebiet Donautal — im
Alltag nicht ohne Probleme.
Foto: Volkmar Kénneke
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